PROJEKT BUDOWLANO-WYKONAWCZY

Przebudowa drog gminnych
— Droga nr 102837(ul. Lesna) 0+000 do 0+648
- Droga 102849 (ul. Lgczki) 0+000 do km 0+344
- Droga 102836 ( ul. Rzeczna) 0+000 do km 0+491,5
- Droga 102836 ( ul. Rzeczna) 0+000 do km 0+151,5

INWESTOR —Gmina i Miasto Ulanow ul. Rynek 5
37-410 Ulanow

KODY CPV — wspolny jezyk zamowien
45233220-7
452332140-2

Na podstawie ustawy z dnia 7 lipca 1994 r Prawo budowlane (Dz. U. Nr. 207 poz. 2016 z dnia 21 listopada 2003
r. w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu ustawy Prawo budowlane) oraz ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o
zmianie ustawy — Prawo budowlane (Dz. U. Nr 93 poz. 888) o§wiadczam, ze: projekt zostal opracowany
w sposob zgodny z wymaganiami ustaw, przepisami oraz zasadami wiedzy budowlanej.
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Opis techniczny

1. Podstawa opracowania

Projekt opracowano na zlecenie Inwestora w oparciu o mape do celow
opiniodawczych w skali 1: 1000, rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie Dz. U. Nr.43 z dnia 14 maja 1999 roku
oraz pomiary uzupelniajace w terenie. Katalog wzmocnien nawierzchni podatnych
1 potsztywnych GDDKIA.

Terminologia - remont - nalezy przez to rozumie¢ wykonywanie w istniejgcym
obiekcie budowlanym robdt budowlanych polegajacych na odtworzeniu stanu
pierwotnego, a nie stanowigcych biezacej konserwacji, przy czym dopuszcza si¢

stosowanie wyrobow budowlanych innych niz uzyto w stanie; w_przypadku drog

wykonanie robot przywracajacy pierwotny stan drogi, takze przy uzyciu wyrobow

budowlanych innych niz uzyto w stanie pierwotnym




Droga nr 102837(ul. Lesna) 0+000 do 0+648

Stan pierwotny (na podstawie ogledzin, analiz i informacji od Zarzgdcy

drogi)

Droga gminna 102837(ul. Lesna) w km 0+000 do 0+648 posiada nawierzchnie
o szerokosci 5 m oraz taczng dlugosc¢ 648 m (zakres robot 645,5 m). Na catym odcinku
wystepuja spekania siatkowe, podluzne i poprzeczne, zanizone pobocza. W km 0+395

zlokalizowany jest przepust fi 120, ktéry podlega przebudowie

Stan projektowany

Stan projektowany obejmuje:

-wykonanie remontu nawierzchni jezdni poprzez ulozenie nowych warstw
bitumicznych

- remont istniejacego przepustu pod korong drogi

- odcinkowe odmulenie istniejagcych rowdéw przydroznych i wykonanie utwardzonych

poboczy

Rozwigzania projektowe

Przebieg sytuacyjny projektowanego odcinka

Przebieg sytuacyjny przedstawiono na planie sytuacyjnym — o$ projektowana
jest zblizona do istniejacej nawierzchni bitumicznej. Projektowana jest nawierzchnia
o szerokosci 5 m i spadku daszkowym na odcinkach prostych 2%, a na odcinkach
przebiegajacych w  tukach spadek jednostronny z pochyleniem zgodnym
z istniejagcym w terenie.

W projekcie przewidziano wykonanie remont istniejagcego przepustu pod korong
drogi :

W km 0+395 zlokalizowany jest przepust 2 fi 120 o dlugosci rur 8 m kazdy -
remont polega na rozbiorce istniejagcych kregdw wykonaniu tawy fundamentowe]
z kruszywa tamanego — ttuczen gr. 30 i osadzeniu nowych rur zelbetowych fi 120, po
obsypaniu go pospotka nalezy odtworzy¢ konstrukcje nawierzchni jezdni w technologii-
20 cm warstwa kruszywa stabilizowanego cementem o Rm 5 Mpa, 20 cm podbudowa
z kruszywa tamanego /thuczen/, 4cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W
dla ruchu KR1. Projektowane sg przyczolki zelbetowe. Zaprojektowano bariery
ochronne SP-04 o dtugosci 2x14 m.



Zakladane jest wykonanie obustronnych poboczy o szer. 0,75 m z kruszywa

famanego 0-31,5 mm.

Opis konstrukcji nawierzchni jezdni

W oparciu o ,,Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 02.03.1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie. /Dziennik Ustaw nr 430 z dnia 14 maja 1999r.”
Parametry drogi

- droga klasy L

- kategoria obcigzenia ruchem KR2/ o liczbie osi/pas/dobe 13-70

- predkos¢ projektowa Vp = 40 km/h;

- grupa no$nosci poditoza G1

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI
- 4 cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S dla ruchu KR1
- Wyréwnanie istniejacej nawierzchni - beton asfaltowy AC 16W dla
ruchu KR1 érednio 50 kg/m2

Przekrdj typowy
Projektowana droga na calej swojej dlugosci posiada szeroko$¢ 5 m
1 spadki poprzeczne 2% na prostej na tukach spadek zgodny z istniejagcym.
Parametry przekroju normalnego wygladaja w nastgpujacy sposob:
- szeroko$¢ jezdni 5m (2 pasy ruchu po 2,5 m)
- pobocze utwardzone z kruszywa famanego o spadku 6 % 1 szerokosci 0,75 m,

z uwagi na teren zabudowany dopuszcza si¢ lokalne zwezenie pobocza.

Odwodnienie
Odwodnienie projektowanego odcinka drogi odbywa si¢ poprzez
powierzchniowy sptyw wod opadowych do istniejgcych rowow przydroznych,

ktore podlegaja odcinkowemu odmuleniu.



Droga 102849 (ul. Lgczki) 0+000 do km 0+344

Stan_pierwotny (na_podstawie ogledzin, analiz_i informacji_od
Zarzgdcy drogi)

Droga 102849 (ul. Laczki) 0+000 do km 0+344 posiada nawierzchnig
o szerokos$ci 4 m oraz tgczng dlugos$¢ 344 m (zakres robdt 341,5 m). Na calym odcinku
wystepuja spekania siatkowe, podtuzne 1 poprzeczne, zanizone pobocza. W ciggu drogi

zlokalizowane sg przepusty drogowe ich stan oceniono jako zadowalajacy.

Stan projektowany

Stan projektowany obejmuje:

-wykonanie remontu nawierzchni jezdni poprzez ulozenie nowych warstw
bitumicznych

- odcinkowe odmulenie istniejacych rowdéw przydroznych i wykonanie utwardzonych

poboczy
Rozwigzania projektowe

Przebieg sytuacyjny projektowanego odcinka

Przebieg sytuacyjny przedstawiono na planie sytuacyjnym — o$ projektowana
jest zblizona do istniejacej nawierzchni bitumicznej. Projektowana jest nawierzchnia
o szerokosci 4 m i spadku daszkowym na odcinkach prostych 2%, a na odcinkach
przebiegajacych w lukach spadek jednostronny 2z pochyleniem zgodnym
z istniejagcym w terenie.

W km 0+049 zlokalizowany jest przepust fi 50 o dlugosci rur 6 m - remont
polega na rozbidrce istniejacych kregéw wykonaniu lawy fundamentowej
z kruszywa lamanego — thuczen gr. 30 i osadzeniu nowych rur zelbetowych fi 50, po
obsypaniu go pospotka nalezy odtworzy¢ konstrukcje nawierzchni jezdni w technologii-
20 cm warstwa kruszywa stabilizowanego cementem o Rm 5 Mpa, 20 cm podbudowa

z kruszywa tamanego /thuczen/, 4cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W
dla ruchu KR1.

Zaktadane jest wykonanie obustronnych poboczy o szer. 0,50 m z kruszywa

famanego 0-31,5 mm.



Opis konstrukcji nawierzchni jezdni

W oparciu o ,,Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 02.03.1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie. /Dziennik Ustaw nr 430 z dnia 14 maja 1999r.”
Parametry drogi

- droga klasy D

- kategoria obcigzenia ruchem KR2/ o liczbie osi/pas/dobe 13-70

- predkos¢ projektowa Vp = 40 km/h;

- grupa no$nosci poditoza G1

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI
- 4 cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S dla ruchu KR1
- Wyréwnanie istniejgcej nawierzchni - beton asfaltowy AC 16W dla
ruchu KR1 $rednio 50 kg/m2

Przekrdj typowy
Projektowana droga na calej swojej dlugo$ci posiada szeroko$¢ 4 m
1 spadki poprzeczne 2% na prostej na tukach spadek zgodny z istniejagcym.
Parametry przekroju normalnego wygladaja w nastgpujacy sposob:
- pobocze utwardzone z kruszywa tamanego o spadku 6 % 1 szerokosci 0,50 m,

z uwagi na teren zabudowany dopuszcza si¢ lokalne zwezenie pobocza.

Odwodnienie
Odwodnienie projektowanego odcinka drogi odbywa si¢ poprzez
powierzchniowy splyw wod opadowych do istniejacych rowdw przydroznych,

ktore podlegaja odcinkowemu odmuleniu.



Droga 102836 ( ul. Rzeczna) 0+000 do km 0+491,5

Stan_pierwotny (na_podstawie ogledzin, analiz_i_informacji_od
Zarzgdcy drogi)

Droga 102836 ( ul. Rzeczna) 0+000 do km 0+491,5 posiada nawierzchni¢
o szeroko$ci 4 m oraz tgczng dtugos$¢ 491,5 m (zakres robot 487 m). Na catym odcinku
wystepuja  spekania  siatkowe, podluzne 1 poprzeczne, zanizone pobocza.
W ciggu drogi zlokalizowane sa przepusty drogowe ich stan oceniono jako

zadowalajacy.

Stan projektowany

Stan projektowany obejmuje:

-wykonanie remontu nawierzchni jezdni poprzez ulozenie nowych warstw
bitumicznych

- odcinkowe odmulenie istniejagcych rowoéw przydroznych i wykonanie utwardzonych

poboczy

Rozwigzania projektowe

Przebieg sytuacyjny projektowanego odcinka

Przebieg sytuacyjny przedstawiono na planie sytuacyjnym — o$ projektowana
jest zblizona do istniejgcej nawierzchni bitumicznej. Projektowana jest nawierzchnia
o szerokosci 4 m i spadku daszkowym na odcinkach prostych 2%, a na odcinkach
przebiegajacych w  lukach spadek jednostronny 2z pochyleniem zgodnym
z istniejacym w terenie.

Zaktadane jest wykonanie obustronnych poboczy o szer. 0,50 m z kruszywa

famanego 0-31,5 mm.

Opis konstrukcji nawierzchni jezdni
W oparciu o ,,Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 02.03.1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie. /Dziennik Ustaw nr 430 z dnia 14 maja 1999r.”
Parametry drogi

- droga klasy D



- kategoria obcigzenia ruchem KR2/ o liczbie osi/pas/dobg 13-70
- predkos¢ projektowa Vp = 40 km/h;

- grupa nos$nosci poditoza G1

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI
- 4 cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S dla ruchu KR1
- Wyréwnanie istniejacej nawierzchni - beton asfaltowy AC 16W dla
ruchu KR1 $rednio 50 kg/m2 — LOKALNIE

Przekrdj typowy
Projektowana droga na calej swojej dlugosci posiada szerokos¢ 4 m
1 spadki poprzeczne 2% na prostej na tukach spadek zgodny z istniejacym.
Parametry przekroju normalnego wygladaja w nastgpujacy sposob:
- pobocze utwardzone z kruszywa tamanego o spadku 6 % i szerokos$ci 0,50 m,

z uwagi na teren zabudowany dopuszcza si¢ lokalne zwezenie pobocza.

Odwodnienie
Odwodnienie projektowanego odcinka drogi odbywa si¢ poprzez
powierzchniowy sptyw wdd opadowych do istniejacych rowow przydroznych,

ktore podlegaja odcinkowemu odmuleniu.



Droga 102836 ( ul. Rzeczna) 0+000 do km 0+151,5

Stan pierwotny (na podstawie ogledzin, analiz i informacji od Zarzgdcy
drogi)

Droga — 102836 ( ul. Rzeczna) odcinek w km 0+000 do km 0+151,5 posiada

nawierzchni¢ bitumiczng o szeroko$ci 2,5 do 3 m oraz faczng dhugos¢ 151,5 m.

Stan projektowany

Stan projektowany obejmuije:
-wykonanie podbudowy z kruszywa

- wykonanie nawierzchni jezdni poprzez ulozenie nowych warstw bitumicznych

Rozwigzania projektowe

Przebieg sytuacyjny projektowanego odcinka

Przebieg sytuacyjny przedstawiono na planie sytuacyjnym — o$ projektowana
jest zblizona do istniejacej nawierzchni bitumicznej. Projektowana jest utwardzenie
pasa drogowego o szerokos$ci 2,5 m 1 spadku jednostronnym 2%

Zaktadane jest wykonanie obustronnych poboczy o szer. 0,50 m z kruszywa
tamanego 0-31,5 mm. Z uwagi na teren zabudowany dopuszcza si¢ lokalne zwgzenie
pobocza.

Opis konstrukcji nawierzchni jezdni

W oparciu o ,,Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 02.03.1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie. /Dziennik Ustaw nr 430 z dnia 14 maja 1999r.”
Parametry drogi

- droga klasy D

- kategoria obcigzenia ruchem KR2/ o liczbie osi/pas/dobg 13-70

- predkos¢ projektowa Vp =40 km/h;

- grupa no$nosci poditoza G1

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI

- 4 cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S dla ruchu KR1

- Wyréwnanie istniejacej nawierzchni - beton asfaltowy AC 16W dla

ruchu KR1 $rednio 75 kg/m2

- 15 cm podbudowa z kruszywa tamanego ttuczen klinowany
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Odwodnienie
Odwodnienie projektowanego odcinka drogi odbywa sie poprzez

powierzchniowy sptyw wod opadowych do istniejagcych rowow przydroznych.

5.0chrona srodowiska:

Zastosowane materialy sg nieszkodliwe dla ludzi i otoczenia. Wykonanie
robot budowlanych zwigzanych z przebudowa drogi i nie spowoduje wzrostu
emisji, wzrostu zuzycia surowcéOw (w tym wody), materiatow, paliw, energii
powyzej 20%.

Przedmiotowe roboty nie begda wykonywane w obszarze
wymagajacym specjalnej ochrony ze wzgledu na wystgpowanie gatunkéw roslin
1 zwierzat oraz ich siedlisk a takze siedlisk przyrodniczych objetych ochrona,
w tym w obszarze sieci Natura 2000 oraz nie oddzialywuje na ten obszar
wyznaczony w trybie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody
(Dz.U. Nr. 92 poz. 880).

6 Warunki ogolne:

Teren objety projektem nie podlega ochronie konserwatora zabytkow
i nie jest objety pracami gorniczymi. W zwigzku z remontem nie zachodzi
potrzeba wycinki drzew. Zgodnie z ustawg z dnia 17 maja 1989 roku Prawo
Geodezyjne i Kartograficzne Dz. U. nr. 100 z 2000 roku oraz rozporzadzenie
MSW i A z dnia 15 kwietnia 1999 roku istnieje obowiagzek chronienia znakdéw

geodezyjnych.
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7. Informacja dotyczgca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia ze
wzgledu na_specyfike projektowanego obiektu budowlanego
uwzglednionej w planie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

1.Zakres robét i kolejnos¢ realizacji.
Remont drogi

Kolejnos¢ realizacji robot:
- roboty przygotowawcze
- roboty ziemne — profilowanie koryta
- roboty zwigzane z remontem drogi /podbudowa, nawierzchnia/

2. Wykaz istniejacych obiektow budowlanych i uzbrojenia.
a. teletechnika, gaz , wodociag, kable energetyczne

3. Elementy zagospodarowania, ktére moga stwarza¢ zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

Projekt nie zawiera elementow zagospodarowania mogacych stwarzaé
zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

4. Przewidywane zagrozenia wystepujace podczas realizacji robot
budowlanych.

Przewidywane zagrozenia mogace wystapi¢ zwigzane sg z:

- koniecznoscig prowadzenia robot bez wytgczania ruchu kotowego

- konieczno$cia uzycia sprz¢tu budowlanego do wykonania robot
drogowych

Wszelkie prace budowlane nalezy prowadzi¢ po uprzednim

zabezpieczeniu terenu, zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na
czas prowadzenia robot.
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